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أبحاث الج جامعة آم القرى بالشكر كر والتقدير لتشجيعه الست 
٠‏ با مركز والتي لسها | الباحث ف اعداد هذا ايحت . o‏ 


بالشکر شار نه ف بجع ا بیانات هذا ال ث کما ر کک 


ری خسن رعا 


اباحث ان يوجه را بل معالي ر جامعة 


ور ادي حم حردري لیر عام رکز 


کا خض الات ر سعادة الد ا 


کی د ی ال الباحث » سعادة ادس در عفمان ر ریس ن قفتم ا ِ 
a‏ الج و سعادة دة ادس حسام e‏ ا 


کر ال ر الطلاب ب الین ساهموا في مع 


البيانات . 


١- ۲‏ العير في الاحجام الرورية الداحلة واطارجة من مكة الكرمة A‏ | 
۲ -۲ التغبر في النواحي التشغيلية في بعض اتاور الرئيسية داخل مكة المكرمة .... | 
S.1 e ۲‏ ا 
٠‏ ۳ جع البيانات E ET‏ 
N‏ م ل hE‏ 
٠ ۲ : ۰‏ بالتسبة للتغير في التواحي التش خيلا في بعض اناور الرئيسية داخل مكة المكرمة . | 


۳ ا لاف ل الإحام الرون رز لار ا مض فاط افرز 


E ان و اخم ازو اناو رربم کا رمد‎ ۱-٤ 

. التغيرني الاحجام امرورية على بعض لاور الرئيسية داخل مكة المكرمة‎ ۲ ٤ 
E التغير في الاحجام المر ورية لشارع ع العزر يزيا ية ة اجنود‎ ١- E: 
EE التفير تي الاحجام امرورية لشارع ع العزيزية الشمالية.‎ ۲- E: 

. ا ا ص المختارة‎ ٤ 


م التثائت اله فاك ٠‏ ا ا ت 
ت و ج eesesnesssesecesescinsscdnsassceadlciedvéciiliieioedcivivoseieoda bestine bineci”‏ 


من المعلوم أن امخام اطافلات | ال ٤‏ في تقليل الزحام 


الک رة ةيسام إل حد : 
وأن كترة استخدام السيارات الضقرة ة يدي إلى حدوث | اختاقات مرورية فسن 


الواضح أن الحافلة بمکنها تة قل ٥۰‏ راک آي ما يعادل ما قله 1 سیارات صغيرة 
بکل منھا ٥‏ أشخاص وني مدينة مئل مكة یلاح 
لادا e‏ ویزداد هذا الاقال خلال الأيام الأولى من شهر ذي الحجة لأداء فريضة 
: الحج . ويوضح شل )١(‏ عمل تقل الحجاج إلى کل من الملكة ومكة المكرمة 
ويلاحظ أن هناك خسة وسائ نقل ت 


ظّ أن هاك اقالاً مترایدا طوال العام 


تسفخلم لتقل الحجاج إل مكة امكرمة تشمل 
ا السيارات الصغيرة والتاکسیات والركات | الصالون والونیت واطافلات اوالشاحنات. 
في فز سج داخ ل مكة :الكرمة فاته یتم استویاً م مع المركبات 
ضهها إلى مواقف ر ا رات الوا اقعة اعلىالطرق المؤديه إلى مكة 
الگرة مة ر( ل ۲ ( ثم م يستخام مستخلمو هذه امرك کبات حافلات النقل الجماعي التي 
تعمل بصورة ت مگوکید بين الحرم م وهذه امواقف وبذلك ت ستخدم ١‏ هذه المواقف کمواقف 2 
لانتظار الم رکبات ‏ م استخدام وسيلة أخری ) Park & Ride‏ ( ومیزات هذه المواقف 
في علم النقل كتيرة ومتعاادة ( ۲۲۱ ۲ ٤۴‏ فالزيه الرئيسية لاك امواقف هي 
تحويل الاتتظار م اداخل المدينة إلى خار جھا م ا يساهم ي خفيف العبء عن وسط ٠‏ 
المدينة . كمات تؤدي هذه ه الاقف إلى ق جلز زمن الاتتقال ال وسین د نوعيسة الهواء 


وتوفر الطاقة ‏ 


Parking Lots 


Permanent Coün 


E 


شكل (۲) : موقع مواقف حجز السيارات والعدادت الآلية . . 


ویتم منع ارات 1 ىغ رة ابتداء من يوم اظاس » من ذي الخجحة حتی التاني 
عشر منه . إلا أنه ا اتخاذ قر ار هذا ١‏ العام بأن يقتصر | ال 


4 غل أيام الشامن والتاسع 
والعاشر فقط من شهر ذي الحجة . . لذا قان هذا البحث إلى تقويم قصر المع 


على هذه الأيام الثلاث و و بیان مدی الاابيات و رالساييات . ٠‏ 


لتحقيق هدف | بح ث فقداتم استخدام مۆشرات مقارنة ارسع قبل وبعد قصر 
المنع غلى أيام اتان والتاسع e‏ الحجة ا شلت ر التي 
م استخدامها ي هاا اليحث ها يلي 
۱-۲ التغير في الأحجام المرورية الداخلة والخارجه من مكة المكرمة : 
وقد ع تقدیر ذلك عن طریق العدادات الآلية التواجدة على الطرق الست 
المؤدية ال مكة الكرمة رفگل ۲ ) of‏ 
۲-۲ التغير في التواحي | الت ویار ا ض 
مكة المكرمة : ٠‏ 
e‏ أفادت البیانات السابقة ور د قیاسات ت لاحجام الرور 
وي الفيخة اة لشارعي ي العزر يزية ة الشمالية ‏ والوسة ولا 
ا قياس الأحجام المرورر ية هذا العام بعد تنفیذ کک ر على ایا ایم ااام والتاسع 
والعاشر) لقارتتها بنظيرتها و تنفيذ يذ القرار. ) 


i‏ - الغو قي الأحجام | المرورية وأزمنة التأخيرات عند بعض نقد 
۰ الفرز E‏ 


EE‏ -۱ الغير في التواحي رشا 


يوضح کل تقاط ط ارز المد دراس اطرکة د عندها و i‏ 


eens 
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@ STUDIED CHECK POINT: 


SCALE (Km) 


ِ شارع المسجد ارام ٤‏ أجياد حبس اکن 


E rt‏ ) شکل الاسضادة نها 


الشبيك ) اطفایی ابراهيم الخليل > 
مسجد بن لادن» وقد 2 اختيار ‏ هذه النقاط لأهميتها پا > حيث ت على شوارع رئيسية 
مؤدية إلى المسجد ا . وقد ع دراسة ما يلي : lT‏ 


أ ٠‏ دائ التغير ف اعداد اد الرکیات الصة 


يره عند هذه القاط قبل وبعد تفي القرار. 


غم ا متو و أز هنة ت التاخيرا ات باستخدام طريقة يقة الملاحظة الميدانية 
الياشرة للمرکبات لوقه خلال فازات زمية ٤‏ حددة ° 


او التغير ف أزمنة ا عند قاط که الركات . 


۲ -۲ التغيرات البيئية :. ll‏ 

هاك ترات ية تيجة الغير في اعداد ادالات ۱ الفيرة وقشتنمل العوامل 
البيئية كلا من الطاقة  ٤‏ انوعية ة اواء. الضوضاء وقد تم التعرض في هذا البحث لكل 
ر الأخرى التي كان يجب أخذها ف 
ل التغير في انتظار المركبات الصغ رة( ول التغير في ااعداد المركبات 
الظرة فة TT‏ أن عدم وجود بیانات ماضیه کافیه 
اقل القرار حال و ع e‏ السابقة فقط 


2 م هع یات اشرات السات ابي 


١-۳‏ بالنسبة للتغير ا في اجام العرور ور ري رية ت الداخلة و وظا جنةمن مكة 
المكرمة : 


ثم اشام ر بیانات العدادات الآلية الوجودة ل على انرق الش 
1 هذا اضر 


۲۳١ ٠ >‏ بالنسبة للتغير في الو احي e‏ 


يلية في بعض المحاور الرئيسية 


داخل مكة المكرمة : 


أفاذدت اليانات السابقة اوجود قیاسات ت باجام الرور ي يوم الفاني عشر من 
شهر ذي الحجة على شارعي العزيزية الشماليه والعزيزية الجنوبية خلال الساعات 
١ ّ ATs =¥, ۳ ۳ -, Yocojs — f‏ مساء لذلسك 


فقد تم قياس الأحجام الرورية خف أنواعها بعد تطيق قرار 
مدى الغي الاش في السيارات الصغرة وقد الد بدو باستخدام صعينة حمر 


مروري . 


قاط الف اله تارة : E E‏ 


کما سبق ر ۱ بث انه فانه تحديد د قاط اقرز ز بناء 2 آھمیتها وقد 


این اترام ايء < اس الأحجام الرورية 


مسجد بن لاد رشکل٣)‏ وقد غم 
الداخلة واخارجه من کل قط حب الاتجاهات المختلفة لفة للساعات As Vf‏ 
40-۹ ۱ مساء لبم ٩‏ ۲ ۷ هن ذي الحجة على واي . كماع 
قياس أزمنة التوقف للم ركبات | ختلفة لواقفه عند كل نقطة فرز عن طربق حصر 
الم ركبات امواجدة عند كل لقطة خلال فة زمنية (أخذت دقيقعين وذلك لكثرة 
المركبات الغوقفه ) وق خصيص 
المختلفة . ) 


لف رک ص مسن أنواع ال ركبات 


| من في انلا . وحيٹ إن الغرة مد د ن شهر ذي الخ انه نیج 


لقرار القصر فان مدة الع قد نقصت ه أيام ابتداء هن يوم الخامس حتى السابع من 
ذي الحجة› » بالاضافة إلى يوهي ١٠١ ١‏ هن ذي الحجة لذا فبإن دراسة الفازة من 
داية ذي الجة تى الرايع منه وكذلك من احاعس حى السايع منه هامة للغاية . 


وتوضح اجداو ل ار ه ٤ ١‏ ۳ “ ۳ ر ل التغير یر حیٹ یلاح ظ من جدو ل رقم )١(‏ 
أنه خلال الفزة ھن ۱ حتی ٤‏ ذي ي الحجة فان اعداد المركبات البقية في داخل مكة 


الكرمة قد زادت عام ٤ھ‏ ( بعد قرار ال 


وصلت إلى Ase‏ ركبة في عام ٤١٤‏ ١ه‏ مقارنة بنجو Yrs‏ مركبة فقط عام 
۳ھ ما ا يشر إلى زیادة ا التي ا هذه الفزة 


أمافي خلال ازور من 6 إلى ۷ذ ذي ذي الح د 


ج فيا يلاحظ من جدول (۲) زیادة 
أعداد المر کبات البقية داخل مكة بعد صدور ر قر ر القصر رمن ۸ مركبة إلى 


FVVAA‏ هركبة وذلك بنسبة زيادة مقدارها ٠۹‏ آما في خلال الفازة كلها من 


1 إلى ۷ ذي الحجة فان جدول (۴) یسین آن ع عدد ll‏ التي بقيت داخل مكة 


صر) عنه في عام ٤۱۳‏ ۱ه حیث 


a 


المكرمة قد زادت » هن ۲ ۱ 14 ۲ ر جة قبل تطبيق 
تطیقه ما شج عنه زيادة مقدارها 11۲8 | 


جدول )١(‏ : اعداد لرکات الداحله واطارجه من مكة الکرمة حال الفتزة ٤-١‏ 
من ذي الحجة لامي ۳ ه› 4 ۱ھ 


المغير بعد تطبيتى القرار | + ٦٤٦‏ 


جدول (۲) اعداد اد الرکبات الداخله واخارجه من مک لکرمة ن خلال الفزة من ۷-٠١‏ 
الحجة لعامي ۳ه NE‏ 


CN 1 MN | 


OS. TS E 


«٤ ۱1‏ 
جدول ( اعدا لر کات عله واخارجه من مکة کرم اال رة من ۷-1 
ذي الخجة لعامي ٣۱٤۱ء‏ 4ھ . ۰ 


4 ۸41۲ ۲ CF MN 


التغير 4 AAT‏ ا َ0 
ومن ية ت أخرى | ذا کک الأحل ي ي الاعتار ع عدد کک الي دخلت مواقف 


أن هذا لعدد قد وصل إلى و ۲۱۲۹۳ مرکیه مقارلة نحو ۸۸۲٩‏ قط قل صدور 


القرار , ما نتج عنه نقص مقداره ۱۲۳۹۷ مركبة في حين أن عد السيارات التي بقيت 
و ۱ مها يدل على أن قرار القصر قد 
سيارات الصرة رة 2 کک ل ل ا مکة N‏ بدلا 


دل ا ا 


يوضح جدول )1)8 اعداد اد السیارات د 


ا ة وم ۳ ١‏ من ذي الحخجة خحلال 


E‏ ا ۳ھ £ ٤‏ اھ ف الریریة وصح من هذا الجدول زياد 


ON 


۷,۴١ للساعة‎ ٤ مساء بسب 71 » 1۷ إل أنه يوجد تاق بتسية‎ ١ ٠ 


- ۴۳۰ مساء ا اكات امغر 


ق 


جدول 2 : التخير ف أعداد امرکبات ا 


م ٠۵ At‏ ) منها 


فة ف شارع رع الزيزية بجوي 


تة رة اقرو رز شاع رورت اوی و الضروري تحديد 
مستوى الخدمة في حالتي قبل وبعد قرار القصر . ولعرفة مستوى الخدمة فإانه يجب 


على سبیل الثال : 
أ عرض حارات الرور ر 1 إذا کانت اتل من ۱ قم او أو 1 ,م (. 
کک عرض أكاف الطرق إن کات اقل من قد او درام 
ج مشافة الرؤية ويول . 

ا ا س کک 

٥ 


م يشمل الساعة ۳١‏ ,£ - ۰ سسا 


ا 


وا ا السعة الفعلية ية للطريق ت فقد أخذ العاملات التالية في الاعتبار : 


معامل تدقیق السعة تيج أن عرض حارات المرور و وعرض الأكتاف أقل من 


القيم الغلى التي > حسبت »على آساس عرض حارة الرور 7 قدماً وعرض 
الأكتاف “ قدم. وتوف يرمز هذا المعامل الرمز ۴ . . وللحص رل على هذا 


: امامل لكل الطرق فقد ت قياس عرص الطريق والأكحاف » ذلك في مرق 


حصر الم رکبات › وبناء على هذه القياسات e‏ معاملات تدقيق السعة 


تيجة عروض اطارات والاکاف لکل طرق( 


عام دق الس یا مرو مرکات شل یل عل اشرق ( هقد 
حساب هذا ae‏ المعادلة الآتية : 


Fhv = 1/[ 1+Ps(Es-1) e ا ا‎ B-1) 1PrEEr- 1 1 


ا ممامل ت تاقیق الع نتيجة بت وجود مرکات میا ثقيلة . 


ت 2 نا ارات اسو : 
و اة الرکوب الک فة کک وذلك لمركبات الصالون . 


ا وحلة لركرب لاف لسارت اة وذلك لالات مره 


کو م 


٤ 
ےک‎ 
ل‎ 
1 


عامل تق السعة يجه الساقين تدهم على الطريق هع : کماهو 
مذكور في دليل سعة الطرق الأمريكي قان هذا العامل يد ينبغي ألا تقل قيمته عن 


5 ¥, ۰ حتی يأخذ ف الاعتبار تأثر السائقين الذين ل ر 


غير منتظمة » وئي حالة الحج ققد أوضح موسى ر۷ ۰ هم آنا نسبة ۳ A‏ 


من الحجاج این على استبیان درا راسته تفید د بعدم لم سائق السيارة المقلة هم 


٠‏ بالطرق التي يجب أن ان يسر علا بالمشاعر وقد تم فرض هذا امعامل مساوي 


SF 


N 


Fw 


E ct ۵‏ على 
العادلة التالية : 


vy ٤ 
کک‎ Gx Fux Fx 


سے = درجة ارجم 


حجم الرور ا الار خلال د ساعة على الطري . 


معامل ساعة وة 


سے الطافة لاستيعابية امغالية ية للحارة لواح و ا 


= عدد د ارات ۰ 


> = معامل فاون السعة ت نتيجة ة أن عرض ن الطرق ولاف 2 من القيم المغلى. 


٤ 


۷ط = معامل تدقيق السغة نتيجة و را فقيلة . 


ت قي اسا نتيجة أن ف الساقين 1 قین غير متعودین على الطريق . 


1 


رشح دول ر مستي اخدمة لرن رور اویه ل ومد اصدر 
اقراراوشن غلا ارو س اا 
۹ ا سنوی اغد بعر تول ولك امم ۲۱۳ اه فمل ین اقرا 
e‏ ۴ 


نه ن ارا اد فان ن مستوی اخدة پر غر قول ماعدا خلال الساعة 
YN‏ ,۸ فقط . 


جدول ا ر العزيزية الجنوبية يوم ٠١‏ ذي الحجة 


قبل تطییق القرار ٤١۳7‏ امع | ا 
بعد تطبيق القرار ز٤‏ ا ا 
€= ابر ي الاحجام لرورية لشارع ية الشملية : 


وحظ في عاي ٤۱۳‏ اه » ر آي قبل ومد صدور القرار) اذ حالة 
المرور في شارع العزيزية الشمالية قد د وصلت إلى حد العشب 
بحيث اهتد طول طابور الركبات عند نقطة قباس اللبج 


سبع Saturatioii' Flow j‏ ( 
ج المروري إلى أكشر من اكم 
وذلك يوم ١۷‏ ذي الحجة د فرور الرکات بطي جداً لذلك فان الحجم المروري 
د عة ال لبطيئة جا أ ويوضح جدول 0 التغير في 

أعداد المرکبات لمغرة المارة بالشارع في ئي هذا ا الوم وصح من هذا الجدول زيادة 


( 


أعداد الركيات الصغيرة بعد صدور القرارللساعات ٤,۳٠‏ لھ ١‏ 
۰ سب 41 105 کما ا ین ن اجدول ان 


2 * ت 
ÊS‏ 4 


۸ | هع,.‎ ٠١١ ( بعد تطبيق القرار‎ ٠ 


٠ ٤‏ اتير في الاحجام المرورية وأزمنة التأخيرات عند بعض نقاط 
الفرز ف 


( Operational E Effect J تشغیلی‎ ۰ mê: 


2 س ۲ اھ ٤‏ ۹ ااه (قل ويعد: تطبيسق الة 


الجدول ما يلي 


٤ 


ا زيادة أعداد الرکات مدر علا عن عد ج القاط (ماعدا قطة فرز 


أجياد لوجود تقطة فرز e‏ 


ب اختلات زيادة اء اعداد ارات | م 2 من نقطة لأخرى حیْث زوجت الزيادة 


ي تسبة افير من ۸ dls:‏ (باستشاء تقطة فوز اجیاد . 


٤ ۷ 2 ۴‏ 
ا ج وصلت سبة الربادة ي في أ کوک کی سر LY‏ 
ولذلك کان من الواجب دراسة ایر هذه الرادة على ازمنة التأخيرات عند 
هذه اسو 0 هذا ا 


أجياد الي قلسن ددا هذا ا اونا وبا ی ار ری الندمة عند 
اتقاطمات ذات الاشارات یتین آن مستوی اتام يصل إلى ( ۴ ) ( ماعدا عند 


نقطة أجياد التي صا عندها المت توی إلى ٤ E‏ نتيجة زياد وب رمن 


التأخیر عند« هذه القاط عن 1 ية 


ب ير الزبادة ي وسات أزمة الأحيرات من نقطة لأحرى إذتراوحت دة 
الزريادة من ۸ ۰ إل ۲ i‏ 


ج- ارتفاع شر زمن س الاتو م هن ۲ ۲ دقيقة 1 امرکبار ب 


سل اتخاذ القرار ) إلى 
,0 وال ر ر القرار) ما بج عنه زبادة مقداره ۳ 
ور 


٠ ( ۱۸٩ ( 


: التغير في عدد المر كبات الصغيرة عند نقاط الفرز 


e 
ATV 
SS 


شفط 2 ا 
e leg OM aA‏ 
AES ll a‏ 


LYA,A TEV O) OYE ATV 
NTF ٠ ۹ a ) 
Nl NY | MAE | mr 


جدول (۸) 


AVY 
2 ۱۱ ا‎ 
٠. العوشط‎ 
Ay 
و‎ ۹ 
YY 


٤ AT oV,‏ د 


۹ 


ms 
ll الط‎ 
0 | ATV; 
| a 
9 ا‎ 
٠| الوط‎ 


: A; ا‎ ۰ 


فیا 


e 4 ٩۹ ( 


زمنة التأخير عند تقاط الفرز 


کما يضح من ابجدول أيضاً أن زعن احير للم ركبات عند القاط العاف 
(باستاء جبل الكعبةم قد زاد من ۹,۸ ۰ مركبة . . ساعة عام ١ه‏ ( قبل تنفيذ 
e‏ 41 ارا کک راو ااه أزمنة 


E E 


وإذا ع تم الأحد ف الاعتبار ا تقاط ا التي تبداأ من الساعة الرابعة 


حتى الساعة ۱۲ ١‏ مساء أي لمدة ۸ ساعات فإن الزيادة لي زمن اللأخير قصل إلى 


,۲ مركبة ساعة . وعكن تحويل ذلك إلى شخص . مركبة عن طريق تقدير 
متوسط شغل امركبة وخساب ذلك فان جدول رقم )٩(‏ يوضح معوسط شغل 
امركبات بمختلف أنواعها وكذلك نسبة كل نوع . وقد تم تقدير متوسط شغل 


الم ركبات المختلفة بعدد ۷ ,۸ شخص سا مرکبة والتي : وط زيادة ف أزمنة التأخيرات 


2 س ويل ذلك إل قينمة مادية إذا‎ e 


مقدارها E‏ . ساعة . وهن الم 


حص ماديا . وجب مراعاة ان مستخدهي المركبات عند نقاط 
الفرز ية ينقسمون فإ جاج تین ره ومواطین الك م ال غانی امحاث سابقة 


تناولت تقدیر قيمة :الوقت | ل خل 


جدو ل ر متو و ا لال کات الختلفة 


مر كبات صغيرة ٠‏ 

اجر 

حافلات ضغر و ٠‏ 
ا ا 

| حافت در ٠‏ 
قاختات ‏ 


5 ( کک 


_ CEmvironmental Effect ١ اثر الي‎ 


الفرز الاتامن د تطیق القرار .. 


ا ٤‏ ان حیث ت استهلاك ال الطاقة ونوعية ة الهواء عند نقاط 


€ - دة ي اتلاك الات 


هناك طرق قباس ال الطاقة » ب طرق مباشرة الاير استهلاك الوقرد 
وطرقا غير مباشرة ة يداخل ضمت ا الصيانة بل س اللو مات عن مقدار تكاليف الصيانة 
وقطع الغار نيجة ترقفن الركبة عند تقاط الفسرز لفزات طویله فسیتم استخدام 
الطرق المباشرة وعکن امت کک العادله التاليه ر استهلاك الوقود لركبة 


معينة ( ۹( : 


FRM 1 0 


طو ل ال حلة . a ٤‏ 
زمن الر 


.)٠٠١( ر يق المعايرة‎ NE. ca irin يمت‎ e K1 


ولقد ع فورض معدلات استهلاك لاقي اسواع ع الركبات شا ا ذکره 


Vukam R. Vuchic )‏ ( )£ 6 . وباستخدام هذه المعدلات آمكن الخصول على قيمة 
ا الوقود کما هو مذکور في جدول (. ویتضح من الجدول أن استهلاك 
لوقود قد زاد ۸ ¥۲۸ 2 هن ارين » | a‏ ۱را من الدیزل جا يعادل قیمة حوالي 


E) 


۰ ربل سودي ی لر لالا ان ایکا غم الاشرة سل قلع ددر 


وصیاتة ایم حا ا 


جدول (0) تقدیر استهلاك ك الرقره رجا الاخرات عه نط ارز 


€--- وار > 


مث عن احواق زین دة غازات الان ادها من حیت اتو عل 
لاساه يلي ا ll‏ 


۹¬ اول اکسيد الكروه:. 


اله رائحه أو طعم أو 
لون ف الحالات العادية ویم تقدیر مد تعرض الأفراد هذا [ما بقیاس ت رکیزه ف 
اهواء أو تركيز مادة الکرب وکس ھیموج جلوبین ف الم ویکون تأثير الغاز خطيرا ني 

حالة الأشخاص الین او ن من سن مشاکل م عضلية ف 


بعر اکر مدر هذا الاز هو هو عو ادم السياران ات ول و 


ا أو ضعف في الدورة 


الدموية . 


۴- اکاسید اوجن  :‏ 


نم ر رت ا کک الس 


E‏ ویتم التفاعل ابن کک ف ي وجود | أشعة الث ن وينتصج عنه 


تبعث آکاسید لدزوجین ضمن غازات غوادم ا 


f 


Il 
ù a O @ 


5 


ا تلوث له خاصية مؤكسدة . وتستخرق هذه الغاعلات القدة عدة ماعات ويتج ع 


الأوزون وثاني أكسيد الناز و جين و نرا زات البير وکس استیل والعديد من الغازات 
الأخرى مشل الفور ما لدهاید والاکرولین والدقاتق ق العالقه الدقيقة دا قيضت 
الغازات الناتجه الذكورة کک الاضرار | 


۴۳- الرصاص : 


زيار کر الرصاص ف راء | حيط بالمان ت نتيجة ة اراق وقود السيارات 
احتوی على الرصاص. . وتساهم السيارار ت الي تستخدم الوقود الحتوي على الرصاص 
في تلوث اازبه على جاني الطرق ما بدي إلى e‏ يزيد كمية الرصاص 
الذي يدخل ٠‏ الأطفال أثناء اللعب . 


ولقد م تقار ک کمية به الزات اتا ت اه س 4 عند د تقاط اشرز د طبقاً ا ادلات التالية 


:)( 
C= 2.96 +0. 00032 V٥ + 0. 1-15 2 u (2) 


S1=9,49 + 0.022 ۷ 


L = 0.000249 P + 0.0431 anciens ( 4) 


متوسط : تر رکیز آول اکب د الکروة ر جزء ءي ي اللو اثلا ساعات . 
= عدد الرکبات دة ۴ شاقات ٠.‏ 
مستوى الذخان ( ( میکروجرام ماز 
= ترکیز الرصاص ) میکروجرام | مز مكب ( لا ۳ ساعات . 
= عدد ارات | ذات ورا تعمل بالتزین خلال ۳ ساعات . 


ا ٤‏ اة . ٤‏ ساعات . 


۲٤ 2‏ « 
وباستخدام العادلات السابقة ا تقدیر ترکزات ل الازات المختلفة كما هو 
موضح في جدول (1) وصح (لجدول مايلي : 


۳ e أن رکیز غاز ول آ٩ اکسید د ردد ره د ی اقرار‎ -١ 


e أن مستوی الاخان ن زاد عقدار‎ ٣ 


۳ أن مستوی ترز لرصاص زادتقدار e‏ 


ویب ملاحظة ا أن قيمة هذه د لرکزات ان س اقم سسس بای 5 


( جزء في ليون 


مستوى الدخان ٠‏ | 

(میکروجرام ٤ e‏ ا 
تركيز الرضاص _ .. 

ریکروجرام ام | 


as‏ 4 ا 


تشر المحليلات | السابقة إل والوصیات اد الالية : 


- بالتفنية للموؤشد شر الأ ل الخاص ب با س ار ات الد اخله ا مكة : 


أ بلاحط أن هناك زبادة يداد السيارات العخيرة قار ۸۵ < ۱10۹/« 


٥‏ للفازات من ٤- -١‏ ذي الحجة » ا فس ية دي 
9 ا 


ا راو ٤‏ بفارق مقلاره ۷ ۹۷ ١‏ مركبة وهذا مؤشر 


لريادة لسارت ا د دخلت ت وتيت في مك الكرعة . 


وة اصح زيادة ‏ أعداد د الرکبات الا 3 في هذا 
الشارع و ٣‏ ذي الحجة کک Ir‏ بعد القرار.. 


آً بالسبة إشارع اة ف 


ب ضع من الات ان ستری اخم هنا اشارع غم قول مد لین 
ا 

ج بالنسبة اة الشاية ت سح ر زبادة اء أعداد د الرکات الصغيرة عقدار 

An 


٠ المؤشر الثالث الخاص بنقاط القرز‎ ٠-٠١ 


gy 


ر 


۰ COM 


ا روادت أعداد E‏ ا ۳ عد جیع القاط الق غ 


۰ دراستها .. 


ب حاف اة في ستومطات أزمة اأحرات من شطة لاخر من تاراوح بین 


قبل تطيبق القرار إلى ۲ر 


ج زاد زسط زمن احبر من ۲. ۷ دی بقار 
ية بفارق مقداره ا 


دققة 


قيفة | مركبة يعد الت 


ي الكعبة ) عقدار 
Yo,‏ امركبة . ساعة MYEAsÎ‏ کک ٠‏ ساعة بعد القرار . 


س زادت أزسة اخيرات عند جيع القاط (ماعدا 


ھے ان هال دة رتود تدارا ۷۵1۸ لزا ر هن لزان ۲۲١١‏ لرا من 
الديرل : 


و أن شنا زبادة ف رکیز اول ا کسید اكرون بت مقدارها ۴ 


ز- أن ناك زبادة في متوسط مستوی ا الاخان مقدارها e ٤‏ 


e 


ح- زیادة ي ترز لرصاص قارف e‏ 


وبتاء على ها هذه نه اتاج فان هذا البحث بوصي بالظر و ف اعادة الوضع إلى ما 


کان عليه ف السابق ول السارات ات 1 ةن الفر ةا ق يداه ه ذي الحجة 
ن الحجة . MT‏ : 
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